Riicksichtslose Radfahrer im Visier der Landjiger und der Ortspolizei

Mit der Erfindung des Laufrads verbliiffte der badischen Freiherr von Drais die damaligen Zeitgenossen
durch seine ungewohnliche Art der Fortbewegung. Daraus entstand das Fahrrad, das Anfang des 20.
Jahrhunderts dank der industriellen Massenproduktion bereits weit verbreitet war, allerdings im
Verkehrsgeschehen eine dauernde Gefahrenquelle darstellte. Fahrrader waren leise, schneller als Pferde-
und Kuhgespanne und man konnte auch auf Gehwegen fahren. Die Zahl der Unfille nahm stark zu, weil
viele Fahrrader nicht mit den nétigen Sicherheitsvorrichtungen ausgestattet waren. Deshalb wurden im
Konigreich Wiirttemberg mit ,,Verfiigung des Ministeriums des Innern betreffend den Radfahrverkehr
vom 29. April 1907 (Reg.Bl. S. 195) strenge Verkehrsvorschriften erlassen. Auch der seit 1891 (bis
1918) regierende wiirttembergische Konig Wilhelm II. und Konigin Charlotte sowie deren Tochter,
Prinzessin Pauline, waren begeisterte Radfahrer.

Radfahrkarte als ,, Fiihrerschein“

Einfach so losradeln war nicht erlaubt. Jeder Radfahrer musste eine auf seinen Namen lautende
Radfahrkarte mitfiihren und auf Verlangen vorzeigen. Die Karte wurde vom Stadtschultheilenamt
ausgestellt und war im ganzen Deutschen Reich giiltig. Vordrucke der Radfahrkarte bezog die Stadt vom
Oberamt Besigheim fiir 20 Pfg. je Stiick. Ab 1. Februar 1921 wurde der Preis auf 30 Pfg. erhoht, ab 8.
Mai 1922 auf 40 Pfg. In Besigheim wurde die Radfahrkarte Nummer 1 fiir Wilhelm Ziigel aus der
Weinstralle ausgestellt, die letzte Karte mit der Nummer 432 bekam am 3. November 1922 Max Simon
aus der Hauptstra3e ausgehindigt. Durch die Radfahrkarte konnte die Polizei die Identitit des Radfahrers
bei Unfillen oder Ubertretungen eindeutig feststellen. Damals gab es nimlich noch keine allgemeine
Ausweispflicht, die erst am 22. Juli 1938 eingefiihrt wurde.
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Noch am 19. Mai 1922 wies das Wiirttembergische Ministerium des Innern in einem Bericht an den
Reichsverkehrsminister in Berlin auf die Vorteile der Radfahrkarte hin, ndmlich die einfache
Identifizierung des Radfahrers. Andere Ausweispapiere, wie Mitgliedskarten oder Mitgliedsbiicher von
Radfahrervereinen, Reisepdsse oder Staatsangehorigkeitsausweise seien dazu nicht geeignet. Trotzdem
wurde die Radfahrkarte im November 1922 wieder abgeschafft. Das Wiirttembergische Ministerium des
Innern wies die Oberamter am 4. Januar 1923 an, die dort vorhandenen Vordrucke der Radfahrkarte zu
vernichten oder mit altem Papier zu verkaufen. Vorschldge der wiirttembergischen Polizeibehdrden und
Landjdgermannschaften, statt dessen eine Nummerntafel am Rad anzubringen, wurden aber nicht
umgesetzt.

Das Fahrrad musste sicher sein

Das Fahrrad musste ,,eine sicher wirkende Hemmvorrichtung besitzen* (Bremse), mit einer ,,helltonenden
Glocke zum Abgeben von Warnungszeichen und ,,wihrend der Dunkelheit und bei starkem Nebel mit
einer hellbrennenden Laterne mit farblosen Glasern, welche den Lichtschein nach vorn auf die Fahrbahn
wirft”, versehen sein. Weil es Auslegungsschwierigkeiten gab, wie die Fahrrdder bei mondheller Nacht zu
beleuchten sind, gab das Konigliche Ministerium des Innern am 27. Februar 1914 folgende Instruktion
heraus: ,,Die Fahrrdder sind nur wiahrend der Dunkelheit und bei starkem Nebel, nicht aber allgemein zur
Nachtzeit mit einer hellbrennenden Laterne zu versehen. Wenn die Nacht vollstindig mondhell ist, wird
deshalb eine Beleuchtung des Fahrrades fiir die Regel nicht verlangt werden kdnnen. Auch kann im
Hinblick auf den Zweck der Vorschrift und die zugrunde liegende Bestimmung des Strafgesetzbuchs kein
Zweifel dariiber bestehen, dass das Schieben des Fahrrades von der Verpflichtung zur Beleuchtung
befreit.*

Auf den Haltruf oder das Haltzeichen eines Polizeibeamten musste der Radfahrer sofort anhalten.

Langsam fahren im Ortsbereich

Innerhalb der Stadt durfte nur mit méaBiger Geschwindigkeit gefahren werden. Auf abschiissigen Wegen
und iiberall da, ,,wo die Wirksamkeit der Hemmvorrichtung durch die Schliipfrigkeit des Weges in Frage
gestellt ist“, musste langsam gefahren werden. Verboten war das freihéindige Fahren. Vor dem Uberholen
von Menschen oder Fuhrwerken musste der Radfahrer rechtzeitig ein deutlich horbares Glockenzeichen
geben. Zweckloses und beléstigendes Klingeln war zu unterlassen. Erforderlichenfalls musste der
Radfahrer sofort absteigen, um niemand in Gefahr zu bringen. Das Umkreisen von Fuhrwerken,
Menschen und Tieren und dhnliche Bewegungen, welche geeignet sind, Menschen oder Eigentum zu
gefahrden, den Verkehr zu stéren oder Tiere scheu zu machen, waren streng verboten.

Radverbot auf Gehwegen

Um die empfindlichen Fahrradreifen zu schonen, fuhren ungebiihrlich viele Radfahrer seinerzeit nicht auf
den geschotterten Stra3en, sondern auf den Gehwegen, obwohl das nach § 12 Abs. 1 der
Ministerialverfiigung vom 29. April 1907 ausdriicklich verboten war. ,,Die Herren Radler aber, und zwar
solche sowohl aus Arbeiterkreisen als auch als Kreisen, die das seidene Taschentuch in der linken
Seidenrocktasche heraussehen haben als Zeichen der Zugehdrigkeit zu den besten Kreisen, und seidene
Hemden tragen, vermeinen, diese Wege seien fiir sie geschaffen, und verlangen vielfach von dem
FuBlgénger, dal3 er Platz macht®, wurde 1923 in einem Bericht an die Ministerialabteilung fiir StraBen und
Wasserbau beim Ministerium des Innern beklagt. Darauthin wurden die Oberdamter in ganz Wiirttemberg
angewiesen, den Ortspolizeibehdérden und Polizeimannschaften die Durchsetzung des Fahrverbots auf
Gehwegen ,,einzuschirfen*. Am 8. November 1923 wurde ein auf dem Gehweg an der Bietigheimer
Straf3e fahrender Radfahrer durch die Landjdger angezeigt und mit einer Geldstrafe von 10 Milliarden
Mark belegt. Dieser exorbitant hohe Betrag war auf die damalige Hyperinflation zuriickzufiihren.

Das Wiirttembergische Landjégercorps brachte in einem Bericht vom 24. November 1923 an das
Wiirttembergische Ministerium des Innern sehr deutlich sein Missfallen {iber die riicksichtslosen und
teilweise unfldtigen Radfahrer vor. Nach Mitteilung der Stationskommandanten hétten die Storungen und
Beldstigungen durch Radfahrer in den letzten Jahren deutlich zugenommen. Seit dem Wegfall der
Radfahrkarte sei die Kontrolle durch die Landjdger au8erordentlich erschwert. So wiirden falsche Namen
angegeben, wodurch eine strafrechtliche Ahndung unméglich sei. Auch die stark zugenommenen
Fahrraddiebstéhle konnten mit einer Radfahrkarte besser verfolgt werden. Die von den Ortsbehdrden
ausgesprochenen Strafen sein so licherlich niedrig, dass sich die bestraften Radfahrer dartiber lustig



machen wiirden. Viele Radfahrer wiirden dem Landjdger offen ins Gesicht erkléren, sie lieBen sich lieber
strafen, als dass sie den schlechten Fahrweg beniitzen, das teure Karbid verbrennen oder gar eine
Fahrradlampe anschaffen. Die Geldstrafe sei immer noch geringer als die Abnutzung der Gummimaéntel
auf schlechten Strallen. Die 6rtlichen Polizeibehorden und die StraBenwarter hétten kein grof3es Interesse,
gegen Radfahrer vorzugehen. Trotz dieser Widrigkeiten brachte das Corpskommando zum Ausdruck,
dem Radfahrerunwesen erhdhte Aufmerksamkeit zu schenken — viel gedndert hat sich offenbar nichts.

Bei Gefahr sofort anhalten

Aus gegebenem Anlass — am Torrain war es wegen zu schnellem Fahren zu mehreren Unfillen
gekommen — erlieB3 Stadtschultheill Emil Hayer am 26. April 1928 eine ,,Ortspolizeiliche Vorschrift {iber
das Radfahren am Torrain.* Das Oberamt Besigheim erklérte die Regelung am 28. April fiir vollziehbar.
Nach der Veréffentlichung im Neckar- und Enzboten vom 1. Mai 1928 durften die Radfahrer am Torrain
bergab nur ganz langsam fahren. Bei Gefahr mussten sie ,,auf eine Entfernung von 2 Meter sofort halten
konnen.” Oben am Torrain liel Schultheil Hayer eine entsprechende Warntafel anbringen. Kam es
trotzdem zu einem Unfall, drohte dem ,,Pedalritter* nach § 366 Ziff. 10 des Strafgesetzbuches eine
Geldstrafe bis zu 60 Mark oder sogar Haft bis zu 14 Tagen. 60 Mark waren damals mehr als der
Wochenlohn eines Arbeiters.

f Oberamtdftadt Vejigheim,
Orvispoliseilidie Worfdjrift

iiber das Nadfahren am Zorrain.

Die Ortdpolizeibehorde hat am 26. d3. MtS. folgende
orispolizeiliche Borfchrift evlafjen:

»Auf der Hauptftrae von der Eimmiindung der Ui
perfurmiivage big sum weftlichen Enbe der obeven Enys
britfe diivfen Radfabrer nur fo fchnell fahren, daf fie
auf eine Cntfernung von 2 Meter fofort halten Idnnen.
(8§ 22,8 und 32 ber GtraBenverfehrdordnung vom 27.
Quli 1926 Reg. Bl &. 207.) | |

umwiderhandlungen werden auf Gvund des § 366
Aiffer 10 des Reichsftvafgefesbuchs beftraft.”

Der Gemeinderat hat am 26. ds. M. diefer oves:
polizeilichen Vorfchrift augeftimmt. Das Obevamt Hat
fie am 28. bg. Mts. fiiv vollziehbar evkldrt.
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Neckar- und Enzbote vom 1. Mai 1928
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